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Landratsbiiro Nidwalden
Regierungsgebaude
Dorfplatz 2

6371 Stans

Hergiswil, den 20.09.2012

Interpellation zum Fahrplan 2014 der zb betreffend der Mitwirkung der Gemeinden und
den wirtschaftlichen Auswirkungen eines Taktfahrplanes

Sehr geehrter Herr Landratsprasident
Sehr geehrte Mitglieder des Landrates

Gestiitzt auf Art.53 Abs.4 des Landratsgesetzes bitten der Erst- und die Mitunterzeichnenden den
Regierungsrat, iiber den Stand des Fahrplanes 2014 und uber die Mitsprache der Gemeinde
Auskunft zu geben.

Ausgangslage

Mit dem Projekt Doppelspurausbau der Zentralbahn in Hergiswil und der Tieferlegung der zb in
Luzern wurde urspriinglich beabsichtigt, auf den Fahrplan 2014 einen integralen Viertelstundentakt
zwischen Hergiswil und Luzern, respektive einen Halbstundentakt der S-Bahn zwischen
Stans/Sarnen und Luzern zu realisieren. Das Angebot der S-Bahn wird mit Interregionalzigen
erganzt.

Das Auflageprojekt fiir den Doppelspurausbau in Hergiswil wurde vom Bundesamt fiir Verkehr
(BAV) sistiert, um ein Vorprojekt <Doppelspurtunnel lang> zu erarbeiten. Entsprechende
finanzielle Mittel wurden von Kanton und der Gemeinde Hergiswil bewilligt. Die technischen
Abklarungen befinden sich in der Abschlussphase, wiahrend die Kosten und deeren Finanzierung
sowie politische Entscheide noch ausstehend sind.

Fahrplan 2014

Gleichzeitig halten die Zentralbahn und das BAV an der Umsetzung des Fahrplans 2014 fest, ohne
die Resultate der erwdhnten Abklarungen abzuwarten, ohne die notigen Infrastrukturen und
Immissionsschutzmassnahmen zu realisieren und ohne die Gemeinden frihzeitig in die
Fahrplangestaltung miteinzubeziehen.’ Dies obwohi die Zentralbahn immer wieder betont, wie
wichtig Ihnen die Beziehung zur Kundschaft sei.

Denn fiur die Bahnbetreiber und Umweltverbande ist der exakte Taktfahrplan seit Jahren das
Instrument, um den offentlichen Verkehr weiter zu fordern, wahrend fiir die Gemeinden die,
zusatzlichen, zurzeit teils unnétigen, Frequenzen hauptséchlich Immissionen und und fur den
Kanton hohere Kosten bedeuten.

Ob fiir die Bahnbenutzer die Fahrplananderungen 2014 die nétigen Verbesserungen bringen und
die Verlagerung auf den o&ffentlichen Verkehrstréger stimulieren, ist anzuzweifeln, weil sich die
Anbindung an den Fernverkehr zeitlich und durch haufigeres Umsteigen verschlechtert. Uberdies ist
ein exakter Taktfahrplan im Zeitalter von mobiler Informationstechnologie nicht mehr zwingend
nétig, sondern bloss noch ein Marketinginstrument, mit wissenschaftlich nicht erwiesenem Effekt.
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Planung & Genehmigung des Fahrplans 2014

Der Prozess zur Bestellung durch den Kanton ist dabei unklar. Heute wird gegenwartig in der
Verwaltung in enger Zusammenarbeit mit der Zentralbahn ein Bahnangebot erarbeitet. Die
Gemeinden werden oft zu einem Zeitpunkt, welcher kaum mehr einen Einfluss auf die
Fahrplangestaltung erlaubt, zu einer Stellungnahme eingeladen. Die Mitsprache der Gemeinden ist
daher nur formell und nicht wirklich gegeben.

Der durch die zb auferlegte Zeitdruck ldsst darum befiirchten, dass der Fahrplan 2014 zwar die
Marketingstrategie der zb abdeckt, nicht aber dem Bedirfnis der Bahnbenutzer und Gemeinden
entspricht.

Wir bitten den Regierungsrat deshalb nachstehende Fragen zu beantworten:

1. Inwiefern und wie gewahrleistet der Regierungsrat, dass sowohl die politischen
Entscheidungsgremien in Gemeinden und Kanton, wie auch Interessenverbdnde frithzeitig in
die Bedlrfnisabkldrungen bei der Fahrplangestaltung miteingebunden werden, um damit
eine bedarfsgerechte Eingabe an die Zentralbahn zu gewahrleisten?

2. Welchen Zeitpunkt hat der Regierungsrat terminiert, um sich mit den Gemeinden dber den
zb-Fahrplan 2014 auszutauschen und somit den Gemeinden die Moglichkeit einer echten,
partnerschaftiichen Mitsprache und Einflussnahme zu gewéhren?

3. Welche volkswirtschaftlichen und &kologischen Auswirkungen hat der geplante integrale
Taktfahrplan 2014 unter Beriicksichtigung der Anderungen der Reisezeit, Umsteigefrequenz
und des Anschlusses an die Wirtschaftszentren? Insbesondere weiche Auswirkungen haben
die Anderungen auf die Pendlerstrome?

4. Wie beurteilt der Regierungsrat die Auslastung der Zentralbahn und begriindet seine
Unterstiitzung zur Frequenzerhdhung auch ausserhalb der Flutstunden mit entsprechender
Kostenfolge fir den Kanton?

5. Welche alternativen Szenarien zur Bewdltigung der Pendlerspitzen hat der Regierungsrat in
die technische und wirtschaftliche Evaluation gegeniiber einer Bahnfrequenzerhdhung und
eines integralen Viertel-/Halbstundentaktes herbeigezogen?

6. Wie beurteilt der Regierungsrat den starren Taktfahrplan in wirtschaftlicher Hinsicht,
insbesondere die zusatzlichen Kosten, welche der Kanton zu {ibernehmen hat.

Sehr geehrte Damen und Herren Regierungsréte wir danken Ihnen im Voraus fir die umfassende
Beantwortung der Interpellation.

Freundliche Griisse

Maurus' Adam



