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Fahrplan 2014: Entscheid BAV

Sehr geehrte Damen und Herren

Mit vorliegendem Schreiben entscheidet das BAV auf Grund der Kantone und der zb Zentralbahn AG
(zb) Uber das ab dem Fahrplanjahr 2014 auf der zb zur Anwendung kommende Fahrplankonzept.

1. Ausgangslage
1.1.Neues Fahrplankonzept "VX"

Die Inbetriebnahme des Tunnels Engelberg sowie der Tieflegung Luzern ermoglicht es, das Fahrplan-
angebot der zb ab dem Fahrplanjahr 2014 deutlich zu verbessern. Das angestrebte Fahrplankonzept
wX" wurde gemeinsam von der zb mit den Bestellerkantonen sowie dem BAV entwickelt. Das Resul-
tat ist im Schlussbericht "zuklnftige Angebotskonzepte" von mrs (Muller, Romann & Schuppisser, 24.

Januar 2008) zusammengefasst.

Damit dieses Konzept VX umgesetzt werden kann, muss neben den erwahnten und sich in Betrieb
bzw. in Bau befindenden Infrastrukturen zwischen der Kantonsgrenze LU / NW ("Hergiswil Schlussel")
und der Haltestelle Hergiswil Matt eine neue Doppelspur realisiert werden. Ein entsprechendes Pro-
jekt wurde ausgearbeitet und in die Vereinbarung tber die Finanzierung, Projektierung und Bau Aus-
bau Zentralbahn (Doppelspur und Tieflegung Luzern, Doppelspur Hergiswil Schlussel - Matt) vom 14.
Mai 2009 aufgenommen und beschlossen.
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1.2.Verzicht auf Doppelspur

Mit Schreiben an die Behdrdendelegation Ausbauprojekt zb vom 23. September 2010 beantragte der
Kanton Nidwalden eine Anderung des Projektes. Statt des Doppelspurausbaus zwischen Hergiswil
Schlussel und Hergiswil Matt soll der Bau eines Tunnels zwischen Schiussel und Hergiswil geprift
werden. Der Grund dieses Antrages liegt u.a. in der Schwierigkeit, eine ortsvertragliche LinienfUhrung
in Hergiswil zu finden, da das Trassee der zb wegen Problemen mit dem Hochwasserschutz gegen-
uber dem heutigen Zustand erhéht werden musste.

Das Projekt des Doppelspurausbaus wurde daraufhin gestoppt. Das geplante Fahrplankonzept VX
kann damit auf den Fahrplanwechsel im Dezember 2013 nicht in der vorgesehenen Form umgesetzt
werden.

1.3.Alternative Fahrplankonzepte

VX ohne Hait Matt (VX)

Damit das Fahrplankonzept VX trotz der nicht rechtzeitig zur Verfugung stehenden Doppelspur umge-
setzt werden kann, musste auf den Halt der Zuge in Hergiswil Matt verzichtet werden. Lediglich die
wahrend der Hauptverkehrszeiten zwischen Sachseln und Luzern vorgesehene S55 kénnte eine mi-
nimale Bedienung der Haltestelle Hergiswil Matt sicherstelien.

Das Konzept "VX" weist folgende Hauptmerkmale auf:

-S4 und S5 verkehren im Halbstundentakt, zwischen Luzern und Hergiswil ergibt sich ein artreiner

Viertelstundentakt.
- Der Interregio (IR) nach Engelberg verkehrt zur vollen Stunde ab Luzern.
- In den Hauptverkehrszeiten verkehren zusatzliche S-Bahnen S44 und S55.

Zusatzlich "VX ohne Halt Matt™.
- Hergiswil Matt wird nur von der S55 bedient.

3B,3C,3D,4

Mit dem Verzicht auf den Halt in Hergiswil Matt ist der Kanton Nidwalden nicht einverstanden._Er hat
deshalb aus eigenem Antrieb alternative Fahrplankonzepte ausarbeiten lassen (Alternativen 4 und
3C). Die zb hat ebenfalls zuséatzliche Optionen erarbeiten lassen (Alternativen 3B und 3D).

Eine Uberprufung durch die Fahrplanspezialisten der zb sowie der SBB haben ergeben, dass die Al-
ternativen 3C, 3D und 4 nicht stabil gefahren werden konnen. Die Fahrplanstabilitat ist sowohl fur die
zb wie auch fur alle Besteller eine zwingende Voraussetzung fur die Umsetzung eines Fahrplankon-

zeptes, weshalb diese Alternativen nicht weiter verfolgt worden sind.

Das Fahrplankonzept 3B ist fahrbar und ermoglicht wahrend des ganzen Tages die halbstundliche
Bedienung der Haltestelle Hergiswil Matt.

Das Konzept "3B" weist folgende Hauptmerkmale auf:

-S4 und S5 verkehren im Halbstundentakt, zwischen Hergiswil und Luzern ergibt sich ein 10/20-
Minuten Hinketakt.
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- Der IR nach Engelberg verkehrt zur halben Stunde ab Luzern (gegenuber VX um eine halbe
Stunde geschoben) mit zusatzlichen Halten in Horw und Stansstad.

- In den Hauptverkehrszeiten verkehren zusatzliche S-Bahnen S44 und S55.

- Hergiswil Matt wird integral von der S5 bedient.

1.4.Fehlende Einigung der Bestellerkantone

Die primar betroffenen Bestellerkantone Nidwalden, Obwalden und Luzern haben sich auch nach
mehrmaligen Diskussionen nicht auf eine Variante einigen kénnen. Auch eine Diskussion auf Stufe
Regierungsrate (2. Februar 2012) hat keine Einigung gebracht.

1.5.Entscheid BAV nétig

Mit Schreiben vom 27. Februar 2012 hat die zb das BAV ersucht, einen Entscheid zum ab dem Fahr-
planjahr 2014 umzusetzenden Fahrplankonzept zu fallen.

2. Erwidgungen BAV
2.1.Zustindigkeit

Ksnnen sich Buridesbehorden, Kantone und Unternehmen bei der Aushandlung oder Anwendung
einer Angebotsvereinbarung nicht einigen, so legt gemass Artikel 30 Absatz 5 des Personenbeforde-
rungsgesetzes (PBG; SR 745.1) das BAV das Verkehrsangebot und die Abgeitung unter Berucksich-
tigung der Grundsatze von Absatz 2 fest.

Da sich die Kantone nicht Uiber das Verkehrsangebot des Fahrplanjahres 2014 einigen konnten und
deshalb beim BAV ein entsprechendes Gesuch eingereicht haben, ist das BAV befugt, das Angebot
festzulegen.

2.2.Stellungnahmen der Kantone sowie der zb

Bestellerkantone, zb und BAV haben an der Besprechung vom 23. Januar 2012 vereinbart, dass die
Kantone sowie die zb schriftliche Stellungnahmen zum gewtnschten Fahrplankonzept zu Handen des
BAV abgeben.

Kanton Bern (26. Januar 2012)
Da der IR Luzern - Interlaken Ost von der Entscheidung zwischen VX ohne Halt Matt und 3B nicht

betroffen ist, verzichtet der Kanton Bern auf eine Stellungnahme.

Kanton Nidwalden (10. Februar 2012)

Der Kanton Nidwalden weist darauf hin, dass die beiden Fahrplanvarianten VX ohne Halt Matt und 3B
stabil fahrbar sind. Die Bewertungen der beiden Varianten nach den ubrigen acht Kriterien seien zum
Teil qualitativ vorgenommen worden. Die Unterschiede in der der Bewertung zwischen gut und genu-
gend seien deshalb zu relativeren. Es sei aber die Tatsache entscheidend, dass 3B bei allen Kriterien
mindestens ein Gentgend erreicht, dies ganz im Gegensatz zur VX ohne Halt Matt. Diese Variante
hat bei der Haltepolitik Hergiswil Matt eine ungenigende Bewertung.

Die Haltestelle Hergiswil Matt weist gegenwartig 350 Ein- und Aussteiger pro Tag aus. Im Vergleich zu
anderen Haltestellen der zb handle es sich nicht um eine unbedeutende Haltestelle. Mit einer Schlies-
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sung der Haltestelle werde die generelle Erreichbarkeit der Gemeinde Hergiswil mit dem éffentlichen
Verkehr kiar geschwécht. Ein méglicher Busersatz sei eine schlechte Lésung, da dieser zu zusatzli-
chen Kosten fithre und einen Parallelverkehr zur zb darstellen wiirde. Weiter weist der Kanton Nid-
walden darauf hin, dass die Kosten fir den Unterhalt der Haltestelle weiterhin anfallen wlirden, auch
wenn diese nicht mehr bedient wird. Der Halt der S55 in der Hauptverkehrszeit ist fiir den Kanton
Nidwalden kein Angebot. Es sei davon auszugehen, dass die bisherigen Frequenzen stark zuriickge-
hen wirden und die Bevélkerung im Einzugsgebiet der Haltestelle sich anders organisieren werde und
als 6V-Benutzer verloren gehe.

Zu den Anschlussverhaltnissen in Luzern weist der Kanton Nidwalden darauf hin, dass 80 % der Rei-
senden aus den Rdumen Obwalden und Nidwalden als Zielort Luzern und Umgebung haben. Die
Anschlussverhaltnisse Richtung Zug, Zirich, Bern und Basel seien in diesem Lichte zu betrachten.
Der Anschluss des IR Richtung Zurich werde vom Tourismusort Engelberg als sehr wichtig erachtet.
Aus diesem Grund habe Engelberg-Titlis-Tourismus einen Busbetrieb vom Flughafen Ziirich nach
Engelberg installiert, was nach Ansicht des Kantons Nidwalden eine Konkurrenzierung des V-
Angebotes darstelle. Aufgrund dieser Situation dirfe dem Anschluss des IR Richtung Flughafen Zii-
rich nicht eine so grosse Bedeutung zugemessen werden.

Die Bewertung der Anschlussverhaltnisse in Luzern sei eine Momentaufnahme. Die Erfahrungen des
Kantons Nidwalden wiirden zeigen, dass die Anschlussverhaltnisse in Luzern immer wieder Anderun-
gen unterworfen sind. Es sei deshalb stossend, dass die aktuellen Anschlussverhaltnisse in Luzern
dermassen stark bewertet wiirden.

Die Vertaktung von Angeboten sei eine zentrale Zielsetzung des 6V. Die Variante 3B kénne mit einem
Hinketakt gefahren werden, was fiir Busanschiisse gewisse Nachteile habe. Es gelte aber im vorlie-
genden Fall die zeitliche Dimension zu bertcksichtigen. Die zu wahlende Fahrplanvariante werde
voraussichtlich in den nachsten 5-10 Jahren gefahren werden. Inwiefern entsprechende ¢V-Konzepte
(Agglomerationsprogramm Luzern, Buskonzept Horw/Luzern Sud) umgesetzt wirden, sei offen. Der
Kanton Nidwalden erwartet deshalb einen pragmatischen Ansatz, um den Hinketakt mit den Buslinien
verkniipfen zu kénnen. Unbestritten sei, dass langfristig eine regelméssige Viertelstunden-Taktung
anzustreben ist.

Far den Kanton Nidwalden ist stérend, wenn aus grundsatzlichen Uberlegungen heraus ein strenger
Viertelstundentakt gefordert wird, ohne pragmatische Ubergangslésungen geprift zu haben. In ande-
ren Landesteilen wirden aufgrund ungunstiger Produktionsverhaltnissen ebenfalls Hinketakte erfolg-
reich gefahren.

Der Kanton Nidwalden pladiert fiir die Umsetzung der Variante 3B.

Kanton Luzern (10. Februar 2012)

Fur den Kanton Luzern bleibt das Ziel, das urspringliche Konzept VX mit Halt in Hergiswil Matt umzu-
setzen. Dafiir soll die fehlende Doppelspur in Hergiswil innert nutzlicher Frist umgesetzt werden. Die
Variante VX ohne Halt Matt dient dazu als Ubergangslésung.

Bund, Kantone sowie die Stadt Luzern hatten sich fur den Ausbau der Infrastruktur mit Gesamtkosten
von 250 Millionen Franken ausgesprochen und damit in ein systematisches, kostenoptimiertes und
nachfragegerechtes 6V-Angebot investiert. Der Verzicht auf den Viertelstundentakt der S-Bahn im
Kernbereich zwischen Luzern und Hergiswil sowie die langeren Fahrzeiten des IR Engelberg durch
zusatzliche Halte in Horw und Stansstad stinden dazu im Widerspruch.
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Der Viertelstundentakt sei das 6V-Angebot, das die Nachfrage fur das stadtische Gebiet zwischen
Luzern und Hergiswil optimal abdeckt. Nur mit diesem systematischen Takt konnten die Bus-
Anschlusse in Luzern Allmend / Messe, Kriens Mattenhof und Horw ideal und bedarfsgerecht gewéhr-
leistet werden. Die Variante 3B ermagliche zwar den halbsttndlichen Halt der S5 in Hergiswil Matt,
bedinge aber eine Abkehr vom systematischen Fahrplan der S-Bahn zwischen Luzern und Hergiswil.

Das Kosten-Nutzenverhaltnis sowie das attraktivere Fahrplanangebot wiirden fur die Variante VX
ohne Halt Matt sprechen. So sei bei der Variante 38 aufgrund des Hinketakts einerseits und der lan-
geren Fahrzeiten des IR Engelbergs und der schlechteren Anschlisse in Luzern andererseits mit ei-
nem klar geringeren Kundennutzen, also mit einer schlechteren Nachfrage und dadurch mit tieferen
Erlosen zu rechnen.

Die Variante 3B sei auch abzulehnen, da eine spatere Ruckkehr zum Angebotskonzept VX, welche in
jenem Zeitpunkt wieder zur Streichung der Halte des IR Engelbergs in Horw und Stansstad fahren
wiirde, kaum noch méglich sein warde. Somit misste bei einem Entscheid fur die Variante 3B realisti-
scherweise vollstandig auf das Angebotskonzept VX verzichtet werden.

Der Kanton Luzern pladiert fur die Umsetzung der Variante VX ohne Halt Matt.

Kanton Obwalden (14. Februar 2012)

Fur den Fahrplan 2014 sei das Konzept mit einem reinen Viertelstundentakt zwischen Luzern und
Hergiswil beschlossen worden. Am Viertelstundentakt soll festgehalten werden. Das zukinftige
Wachstum im 6V beruhe auf dieser Systematik. Eine klare Fahrplanstruktur mit zeitgenauem Takt -
werde mehr Pendler auf die Schiene bringen und den privaten Verkehr auf der A2 und dem Gebiet
Luzern Sud entlasten. Dieses Konzept lasse sich nur mit der Variante VX ohne Hait Matt umsetzen.

Die Variante VX ohne Hait Matt sei aufwartskompatibel. Wenn die Doppelspur in Hergiswil spater
gebaut wird, kénne der urspringliche Fahrplan ohne Anderungen gefahren werden.

Die Fahrzeiten des IR Engelberg seien bei der Variante VX ohne Halt Matt kurzer. Ebenso seien die
Anschlusse in Luzern von und nach Basel besser und die Fahrzeiten Basel - Luzern kurzer. Die Regi-
on Basel sei fur Engelberg touristisch von sehr grosser Bedeutung.

Der Anschluss Richtung Zurich Flughafen und damit die direkte Verbindung zwischen Luzern und
Zurich Flughafen sei fur die Feriengaste aus Engelberg ebenso wichtig. Dies sei héher zu gewichten
als ein kurzer Anschluss in Luzern und damit folgend eine lange Wartezeit in Zarich HB beim Umstei-

gen.

Fur die Berufs- und Gewerbeschuler aus Obwalden sei der Ubereckanschluss in Hergiswil Richtung
Stans wichtig. Mit der gewuinschten Variante VX ohne Halt Matt seien zwei Anschlusse pro Stunde mit
acht Minuten Umsteigezeit méglich. Die Variante 3B wurde nur einen Anschluss pro Stunde ermogli-

chen.

Mit der geplanten S55 solle die S-Bahn in Spitzenzeiten mit je zwei Zigen am Morgen und Abend
entlastet werden. Es sei moglich, das diese S55 in Hergiswil Matt halten kann. Diese Méglichkeit solle
genutzt werden, um einen grossen Teil der Pendler von Hergiswil Matt nach Luzern und zurtick wei-
terhin mit der zb zu transportieren.

Ein weiteres gewichtiges Argument gegen die Einfahrung der Variante 3B sei, das das Konzept eines
Volltaktes verletzt wiirde. Ein Volltakt mit einer maximalen Wartezeit von 14 Minuten sei ein sehr wich-
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tiges Kriterium fiir die kanftige Nutzung des 6V. Dabei durfe nicht isoliert eine Haitestelle betrachtet
werden, sondern hierzu miisse das ganze Gebiet "Luzern Sid" angeschaut werden.

Der Kanton Obwalden pladiert fur die Umsetzung der Variante VX ohne Halt Matt.

zb (27. Februar 2012)

Firr die zb haben beide Varianten Vor- und Nachteile. Der grosse Vorteil der Variante VX ohne Halt
Matt sei die Aufwartskompatibilitat. Da es sich aber um einen Ubergangsfahrplan der Jahre 2014 bis
2018 handle, ware auch die Variante 3B eine denkbare Alternative.

Die zb Ubertragt den Variantenentscheid den Bestellern.

Zusammenfassung Haltung Kantone und zb:

zb Uberldsst Entscheid den Bestellern
BE kein Antrag
NW | 3B

OW | VX ohne Halt Matt
LU VX ohne Halt Matt

2.3.Materielle Erwagungen

Samtliche Fahrplanvarianten wurden von der zb, den Bestellerkantonen sowie dem BAV mittels neun
verschiedener Kriterien bewertet:

Konz ept / Atemative

Kriterium \

1. Haltepolitik Hergiswil Matt

(%t mit ©5 rerguwy
it migaieen;

Konzepl “VX*

2. Aus Sicht der Halttepunkte

3. Anschliisse in Luzem

4. Taktgefiiga S- Bahn Kembereich

0000w

5. \krgleich der Reisezeiten

8. Ubereciansohluss Hergiswil

7. Aufwdrtsko mp atiblitat 2u VX"

oleoco0 e 000
©(0(6/0/0/6(0/0@ 1w
®|0/c(0006 00|
®|0/c/00ee0E|um

0000000

A

8. Rolimaterial

Fahrplarstabilitét

Legende: 8 gut @ ungeniigend
geniligend O nicht untersucht

(Zentralbahn: Fahrplan 2014, Angebotskonzepte ohne Doppelspur "Schlussel" - Hergiswil Matt,
Schlussfassung Version 3, 27. Januar 2012)

Klar am besten schneidet das urspriingliche aber nicht fahrbare Fahrplankonzept VX ab. Da die Vari-
anten 4, 3C und 3D nicht stabil sind, fallen sie in der weiteren Betrachtung weg. Als mégliche Varian-
ten verbleiben VX ohne Halt Matt sowie 3B.
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Aus der vorgenommenen Bewertung I4sst sich kein eindeutiges Resultat ableiten. Es gilt den notwen-
digen Verzicht des Haltes in Hergiswil Matt gegentiber den weniger gut bewerteten Kriterien 2, 3, 4, 6
und 7 bei der Variante 3B abzuwagen. Als bergeordnetes Organ nimmt das BAV bet dieser Abwa-
gung eine gesamtschweizerische Sichtweise ein.

Verzicht auf Halt in Hergiswil Matt

Zum Zeitpunkt der Sistierung des Projektes des Doppelspurausbaus war sich der Kanton Nidwalden
bewusst, dass der Verzicht auf den Doppelspurausbau dazu fuhren wirde, dass das urspringlich
vorgesehene Fahrplankonzept VX nicht ohne Abstriche umgesetzt wurde werden konnen. Der Ver-
zicht auf die Realisierung des Doppelspurausbaus war fur den Kanton vertretbar, ,nachdem die Ver-
treter der Arbeitsgruppe und insbesondere auch die Vertreter der Gemeinde Hergiswil und der IG
Larm die ganzliche oder stark eingeschrankte Bedienung der Haltestellte Matt als akzeptabel beurtei-
len" (Schreiben Kanton Nidwalden, 23. September 2010).

Die als Alternativen zum bestehenden Doppelspurprojekt moglichen Tunneli¥sungen sehen nicht
zwingenderweise eine Haltestelle in Hergiswil Matt vor. Zwar will der Kanton Nidwalden auch eine
Verlegung der bestehenden Haltestelle Hergiswil Richtung Luzern prufen, eine solche Verlegung ist
aber sehr ungewiss, nicht zuletzt wegen der nicht gesicherten Finanzierung. Es kann festgehalten
werden, dass je nach Wahl einer Tunnelldsung auf die Haltestelle Hergiswil Matt verzichtet werden
musste oder anders gesagt, dass der Weiterbestand der Haltestelle Hergiswil Matt aus heutiger Sicht
keine conditio sine qua non fir die zu wéhlende Tunnelvariante darstellt.

Damit stellt sich die Frage, ob nur fur die Zeit bis zur Inbetriebnahme eines Tunnels ein Fahrplankon-
zept umgesetzt werden soll, das zwar die Bedienung der Haltestelle Matt wéhrend dieser Ubergangs-
zeit erméglicht, aus Sicht der Kantone Luzern und Obwalden mit Nachteilen verbunden ist, die diesen
Vorteil uberwiegen. Das BAV ist der Ansicht, dass dies nicht gerechtfertigt ist.

Sicht Haltepunkte

Die Variante VX ohne Halt Matt umfasst einen reinen Viertelstundentakt zwischen Luzern und Hergis-
wil. Damit verbessern sich die Anschlussmoglichkeiten an den Unterwegshaltestellen an die lokalen
Busse gegenuber einem Hinketakt. Dieses Argument ist allerdings nicht sehr hoch zu bewerten, da
wie der Kanton Nidwalden richtigerweise ausfuhrt, aus heutiger Sicht ungewiss ist, zu welchem Zeit-
punkt grossere Anderungen am Bussystem im Gebiet Luzern Std geplant umgesetzt werden.

Problematisch erachten wir die mit dem Konzept 3B vorgesehenen zusatzlichen Halte des IR Engel-
berg in Horw und Stansstad. Einerseits verlangern sich damit die Fahrzeiten, andererseits ist zu ei-
nem spateren Zeitpunkt mit Widerstanden der betroffenen Gemeinden zu rechnen, wenn diese Halte
im Rahmen der Umstellung auf das Konzept VX, wieder aufgehoben werden missten. Fur die Losung
3B spricht dagegen, dass mit den Halten zusatzliche lokale Potentiale bedient werden kénnten.

Anschliisse in Luzern

Die Variante 3B fuhrt zu einer Verschiebung der Abfahrt des IR Engelberg in Luzern von der volien
Stunde zur halben Stunde, wie dies bis zum Fahrplan 2008 bereits der Fall war. Die Verschiebung der
Abfahrt des IR Engelberg wurde damals u.a. mit der Verbesserung der Anschitsse in Luzern begrin-
det, insbesondere Richtung Basel und Zurich Flughafen. Das BAV ist der Ansicht, dass ein mehrmali-
ger Wechsel des Fahrplankonzeptes nicht anzustreben ist.
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Das BAV teilt die Ansicht, dass gerade der Anschluss an den IR nach Zirich Flughafen fur das Tou-
rismusgebiet Engelberg von grosser Bedeutung ist. Die vom Kanton Nidwalden erwahnte Busverbin-
dung von Engelberg zum Flughafen verkehrt nur Donnerstag und Freitag spatabends vom Flughafen
nach Engelberg und stellt damit eine Erg&nzung des Angebotes auf der Schiene dar. Auch wenn rund
80 % des Verkehrs der zb nur lokal bis/ab Luzern ist, gewichtet das BAV ais Bundesbehérde die Be-
deutung der Anschllisse an den interregionalen Verkehr in Luzern als hoch ein. Wie die Kantone Lu-
zern und Obwalden ist auch das BAV der Ansicht, dass die Anschliisse in Luzern bei der Variante VX
ohne Halt Matt klar besser sind als mit der Variante 3B. Dies zeigt sich auch in der von der SBB be-
rechneten zukunftigen Nachfrageentwicklung. Die Nachfrageentwicklung der Variante 3B liegt tiefer
als diejenige der Variante VX.

Die besseren Anschlisse in Luzern sowie der Verzicht auf das "Schieben" der Ankunft / Abfahrt des
IR Engelberg in Luzern sprechen klar fir die Variante VX ohne Halt Matt.

Taktgefiige S-Bahn Kernbereich

Die Variante VX ohne Halt Matt erméglicht die Einfuhrung eines reinen Viertelstundentakts zwischen
Luzern und Hergiswil. Bei der Variante 3B lasst sich dagegen nur ein Hinketakt realisieren.

Die Einfuhrung des Hinketaktes der Variante 3B wurde jedoch bereits eine Verbesserung der heutigen
Situation darstellen. Fir eine begrenzte Ubergangszeit bis zur Inbetriebnahme der notwendigen Infra-
struktur im Raum Hergiswil wére daher ein Hinketakt grundsatzlich vertretbar. Das BAV teilt aber die
Auffassung, dass der reine Viertelstundentakt im S-Bahnbereich zwischen Luzern und Hergiswil ei-
nem Hinketakt vorzuziehen ist.

Aufwartskompatibilitédt zu VX

Wie schon ausgeflihrt, wirde die Einfuhrung der Variante 3B zu einer Verschiebung des IR Engel-
bergs um eine halbe Stunde fuhren. Nach der Inbetriebnahme der notwendigen Infrastruktur im Raum
Hergiswil musste diese Verschiebung wieder rickgangig gemacht werden. Zudem musste auf die
zusatzlichen Halte des IR Engelbergs in Horw und Stansstad verzichtet werden. Bei der Variante VX
ohne Halt Matt ergeben sich dagegen keine notwendigen Anpassungen. Die Variante VX ohne Halt
Matt ist deutlich kompatibler zum nach wie vor von allen Beteiligten angestrebten Endzustand VX.

Diese Einschatzung entspricht auch der Second Opinion von Werner Wildener (Zentralbahn Machbar-
keit Fahrplan 2014, Second Opinion vom 18. Oktober 2011, wildener railway consulting gmbh). Unter
der Voraussetzung, dass die Doppelspur im Raum Hergiswil innert nitzlicher Frist nach 2014 realisiert
werden kann, wird empfohlen, die Variante VX ohne Halt Matt umzusetzen. Nur falls die Doppelspur
erst langerfristig realisierbar oder gar chancenlos sei, solite 3B gewahlt werden.

Die Erwartungen bezuglich der Dauer der Ubergangszeit gehen auseinander, der Kanton Nidwalden
spricht von 5 bis 10 Jahren, die zb von einem Ubergangsfahrplan fir die Jahre 2014-18. Aus Sicht des
BAV spielt die genaue Dauer der Ubergangszeit keine zentrale Rolle. Da immer noch alle Beteiligten
die Variante VX mit einem Ausbau der Infrastruktur im Raum Hergiswil als Ziel ansehen, spricht die
Aufwartskompatibilitat trotz dieser Unsicherheit fur die Variante VX ohne Halt Matt.

Weiteres: Rolimaterial / Wirtschaftlichkeit / Investitionsschutz

Die Umsetzung der Variante 3B wiirde einen siebten S-Bahn Umlauf mit entsprechenden Folgen far
die Wirtschaftlichkeit auslésen. Der Nutzen der getatigten Investitionen in die Infrastruktur der zb, v.a.
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in den Tunnel Engelberg und die Beschleunigungsmassnahmen VX, soll sofort zum Tragen kommen
und nicht erst nach einer Ubergangsfrist von bis zu 10 Jahren wie mit der Variante 3B.

3. Entscheid

Der Vorteil der Variante 3B, dass die Haltestelle Hergiswil Matt weiterhin halbsttndlich bedient werden
kann, wiegt die Nachteile nicht auf. Die Nachteile liegen insbesondere in den schlechteren Anschlis-
sen in Luzern, dem "Schieben" des Fahrplans des IR Engelberg und der damit verbundenen ungenl-
genden Aufwartskompatibilitat zum Konzept VX. Daneben ermdglicht die Variante VX ohne Halt Matt
einen reinen Viertelstundentakt zwischen Luzemn und Hergiswil. Das BAV geht zudem von einer hohe-
ren Wirtschaftlichkeit der Variante VX ohne Halt Matt aus.

Ab dem Fahrplanwechsel im Dezember 2013 ist die Variante VX ohne Halt Matt umzusetzen.

Der Entscheid des BAV fur die Variante VX ohne Halt Matt ist lediglich ein Entscheid zwischen den
beiden zur Diskussion stehenden Varianten 38 und VX ohne Halt Matt. Die genaue Ausgestaltung des
Fahrplans, insbesondere betreffend die vorgesehenen Verdichtungen in den Hauptverkehrszeiten
mittels S44 und S55, ist durch die Beteiligten noch zu definieren.

Der notwendige Bahnersatz fur die Bedienung der Haltestelle Hergiswil Matt ist im Rahmen der Offer-
ten fur die S4 und S5 zu finanzieren. Das BAV erwartet, dass sich nebst dem Kanton Nidwalden auch
die Kantone Obwalden und Luzern an den Mehrkosten beteiligen.

4. Rechtsmittelbelehrung

Das vorliegende Schreiben stellt keine anfechtbare Verfugung dar. Sollten Sie eine anfechtbare Ver-
fugung gemass Artikel 30 PBG wlnschen, so ist diese innerhalb von zwei Wochen nach Erhalt dieses
Schreibens beim BAV zu beantragen.

Freundliche Grusse

Bundesamt fur Verkehr
Pa— /J
G H
Pierre-André Meyrat, stv. Direktor Regula Herrmann, Sektionschefin
Abteilung Finanzierung Sektion Personenverkehr
Empfianger:

. zb Zentralbahn AG, Bahnhofstrasse 23, Postfach 457, 6362 Stansstad

. Baudirektion des Kantons Nidwalden, Fachstelle ffentlicher Verkehr und Projektentwicklung,
Buochserstrasse 1, 6371 Stans

- Volkswirtschaftsamt Obwalden, Offentlicher Verkehr, St. Antonistrasse 4, Postfach 1264, 6061
Sarnen

- Verkehrsverbund Luzern, Seidenhofstrasse 2, Postfach 4306, 6002 Luzern

- Amt fur ffentlichen Verkehr des Kantons Bern, Reiterstrasse 11, 3011 Bern
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