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Stellungnahme zum Halt Hergiswil Matt ohne Doppelspur

Sehr geehrter Herr Regierungsrat

Wie anléasslich unserer Besprechung vom 19. Mai 2011 besprochen, hat der Verwaltungsrat
der Zentralbahn am 1. Juni 2011 die Méglichkeiten eines Halts der S4 in Hergiswil Matt zur
Kenntnis genommen und diskutiert. Dabei wurden auch untersuchte Alternativen miteinbe-
zogen.

Diese Stellungnahme der Zentralbahn basiert auf den in der Beilage aufgefiihrten Studien,
insbesondere auf der Studie der sma und partner AG vom 17. Mai 2011:

Folgende Anpassungen des Fahrplans 2014 wurden in dieser Untersuchung vorge-
nommen:

- Verlegung der Kreuzung zwischen $4/S5 auf die Doppelspur im Bereich Horw Siid
- Verletzung der Nullsymmetrie

- Spétere Ankinfte der IR von Engelberg und Interlaken um 1 Minute in Luzern

- Anschlussverlust aus Richtung Engelberg nach Basel

- Anschlussverlust aus Richtung Interlaken nach Bern/Genf

- Spétere Abfahrten der 84 und S5 ab Luzern um ca. 1 Minute zur Verhinderung von
Betriebshalten vor dem Einspurabschnitt

- Kurzere Fahrzeit bei der S5 durch Entfall des Haltes Matt, dadurch spatere Abfahrt
und friihere Ankunft in Luzern

Zusammenfassend macht die Studie der sma - unter der Annahme von reduzierten
Reserven gegeniiber dem SBB-Standard - folgende Aussagen:

- Fahrplan 2014 ist ohne Doppelspurausbau bei Hergiswil Matt nicht fahrbar.

- Fahrplan 2014 mit Halt S4 in Matt (Durchfahrt S5) ist im Prinzip fahrbar, wenn in der
HVZ Verspétungen in Kauf genommen werden. Geméss den Auswertungen aus
den Simulationen mit den stochastisch verteilten Haltezeitverlangerungen treten
Verspétungen im Bereich von 1-2 Minuten auf, deren Auswirkungen im Detail zu
priifen sind.

- Fahrplan 2014 ohne Halt in Hergiswil Matt kann gemass den Auswertungen aus den
Simulationen mit den stochastisch verteilten Verléngerungen gefahren werden,
wenn in der HVZ leichte Verspétungen in Kauf genommen werden.



- Ein Halt der S4 braucht Anpassungen im Fahrplan 2014 (Verzicht in Luzern auf
Anschlisse IR Engelberg nach Basel und Anschluss IR Brinig nach Bern/Genf,
Verzicht auf Symmetrie).

Die Studie zeigt zudem auf, dass sich Stdreinflisse sehr schnell auf Verspatungen
auswirken. Diese erholen sich jedoch innert etwa einer Stunde.

Fazit

Im Raum Hergiswil Matt findet beim Fahrplan 2014 eine Zugskreuzung zwischen der S4
und der 85 statt. Diese Kreuzung ist auch der Grund fiir den Ausbau der heutigen Einspur
auf Doppelspur. Wird auf den Halt Hergiswil Matt verzichtet, kann die nicht benbtigte
Haltezeit dazu genutzt werden, von Hergiswil kommend, bis auf die bestehende Doppel-
spur zu fahren. Die Kreuzung zwischen S4 und S5 findet dann am Ende der bestehenden
Doppelspur im Raum ,Schliissel* statt.

Die Studien zeigen auf, dass das Angebot 2014 nur umgesetzt werden kann, wenn in
Hergiswil Matt auf den Halt der S4 und der S5 verzichtet wird, dass aber mit diesem Ver-
zicht alle grundlegenden Vorteile des Fahrplans 2014 umgesetzt werden kénnen. Die
Studie 4 (sma) weist darauf hin, dass mit Anpassungen des Fahrplans 2014 ein Halt der
S4 eventuell méglich ist.

Damit gibt es grundsétzlich zwei Optionen:

Option | Option Il

Verzicht auf Halt S4 mit Anpassungen im Fahrplan 2014

Haltestelle - Reduktion der Fahrzeitreserven gegeniiber SBB-Standard
Hergiswil Matt - Verzicht in Luzern auf Anschluss Basel fiir IR Engelberg

- Verzicht in Luzern auf Anschluss Bern/Basel fiir IR Briinig
- einseitiger Halt des IR Briinig in Hergiswil
- Verzicht auf Fahrplansymmetrie im Minutenbereich

SWOT Option |

Stérken Schwéchen

- Gute Fahrplanstabilitat - schlechtere Erschliessung fir Hergiswil

- Fahrplan 2014 kann unveréandert um - potentieller Verlust von Bahnkunden
gesetzt werden (inkl. Anschliisse in
Luzern)

Chancen Risiken

- Geringe Auswirkungen der fehlenden - Verschlechterung des Modalsplits in
Doppelspur auf das librige Netz Hergiswil

- kann als ,Retourkutsche® interpretiert
werden




SWOT Option Il

Starken

- gutes Angebot fir Hergiswil Matt mit
Y2 h Takt

Schwdédchen

- mangelnde Fahrplanstabilitat

- viele kritische Kreuzungen (8 pro h)

- schlechtere Angebotsqualitat
(Symmetrie, schlechte Anschlisse in
Luzern)

- richtungsabhéngige Halte des IR
Briinig in Hergiswil

Chancen

- kann jederzeit rickgéngig gemacht
werden

Risiken

- Auswirkungen auf ganzes Netzgebiet

- keine Riickfallebene bei chronischen
Verspétungen

- Imageverlust der zb

Der Verwaltungsrat und die Geschaéftsleitung der Zentralbahn halten aus Qualititsgriinden
weiterhin an der Einflhrung des geplanten Fahrplans 2014 klar fest. Nach sehr eingehen-
der Prifung erachten sie den Preis fir einen Halt der S4 in Hergiswil Matt als deutlich zu
hoch. Sowohl die Reduktion der Angebotsqualitét als auch die Inkaufnahme von Instabili-
taten wiirden sich auf das ganze Ubrige Angebot auswirken. Ein solches Risiko ist aus der
Sicht der Zentralbahn keinesfalls vertretbar. Damit wiirde die Zuverldssigkeit des Ange-

botes fiir alle Fahrgaste unverantwortlich infrage gestellt.

Wie friiher schon kommuniziert, besteht einzig die Mdglichkeit, die S44 zu den Hauptver-
kehrszeiten in Hergiswil Matt halten zu lassen (je zwei- bis dreimal morgens und abends).

Wir danken fiir die Kenntnisnahme und das Versténdnis. Wir sind gerne bereit, noch

offene Fragen zu beantworten oder erganzende Informationen nachzuliefern.

Freundliche Grilisse
zb Zentralbahn AG
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Beilage: Zusammenstellung der Studien betr. Hergiswil Matt




Beilage: Zusammenstellung der Studien betr. Hergiswil Matt

2014.

Studie, Autor, Auf- Auftrag, Kurzes Fazit zusiatzlich Beurteilung zb
Jahr trag- geprifte der Studie notwendige
geber Varianten Massnah-
men
1] Gutachien zur NW Fahrplansi- Die Infra- Fahrzeitver- Bestatigt die
Fahrplanstabilitat cherheit fir struktur fir kiirzungen Notwendigkeit
fiir den Kanton Fahrpl. 2014. Fahrplan 2014 (Erhéhung der geplanten
Nidwalden gegeben? ist ausrei- Vmax, Sig- Ausbauten
IVT, ETHZ-ILT, Risiken? chend. Ver- nale etc.) {Doppelspur und
Prof Weidmann, Massnahmen spatungen verbessern Beschleuni-
April 2009 fur Verbesse- werden sich grundsétz- gungsmassnah-
rung der erholen. lich die Be- men).
Fahrplansi- triebsstabi-
cherheit. litét.
2| Fahrplan 2014 zb Wie und un- Fahrplan 2014 Keine weite- | Studie der Auto-
ohne Doppelspur ter welchen nur stabil fahr- re realisier- ren des Fahr-
~Schlissel* — Bedingungen bar, wenn auf bare Mass- plankonzeptes
Hergiswil Matt, kann der Halt Matt ver- nahmen er- 2014,
Paul Romann, Fahrplan zichtet wird. kannt und Stabilitat kann
mrs partner ag, 2014 auch Die Stabilitét vorgeschla- ohne Halt Matt
Michael Fank- ohne Ver- ist auch so gen. knapp stabil ge-
hauser SBB AG l&ngerung der | tiefer wie mit fahren werden
I-FN-FPA-FPN, DS gefahren dem Ausbau Es wurde nur
Marz 2010 werden? der Doppel- die Variante ei-
spur. ner Verschie-
bung der Kreu-
zung Matit bis
Schlilssel be-
trachiet.
3| Fahrplan 2014: Zb Wie kann Halt ohne Fahrplan Zusétzliche,
Hergiswil Matt Fahrplan chronische 2014 grund- | temporar bend-
ohne Doppel- 2014 ohne Verspéatungen satzlich an- tigte Investitio-
spur, Verlangerung nicht maglich. passen. nen kombiniert
Betrieb zb, der Doppel- Empfehlung: Damit ginge mit massiven
Michael Fank- spur Schlis- S44 in Matt Qualitat Qualitatseinbus-
hauser SBB AG sel - Matt halten lassen, vollumfang- sen des Ange-
I-FN-FPA-FPN, gefahren wer- | Verzicht Halt lich verlo- bots. Es wird
mrs partner ag, den? S4 und S5. ren. Zusatz- bestétigt, dass
November 2010 Optionen mit liche Inves- Halt der S84 und
anderen bau- titionen in S5 in Matt nicht
lichen Mass- Infrastrukiur umsetzbar ist.
nahmen. und Roll- (Details Ziff 3.3)
material.
4| zb Studie zur NW Wie kann Halt aller S- Anpassung Fahrplanstabili-
Machbarkeit Fahrplan Bahnlinien des Fahr- tat mit Halt S4
Fahrplan 2014- 2014 ohne nicht maglich. plans mit ist kritisch.
2030 ohne Verldngerung .Fahrbar" mit Wartehalten Der symmetri-
Doppelspur- der Doppel- Halt S4/85 mit der S4 auf sche Takt und
ausbau bei Her- spur Schliis- einem instabi- der Strecke Anschlisse in
giswil Matt, sel - Matt len Fahrplan (im Halti- Luzern werden
sma und gefahren wer- | auch ausser- waldtunnel) gebrochen (Vor-
partner AG, den? halb der HVZ. infolge Ab- gaben fir Fahr-
Mai 2011 Welche Aus- Halt 54 fahrbar | wariens der plan 2014).
wirkungen mit relevanten Kreuzungs- (Details Ziff 5.4)
sind damit Anpassungen maglichkeit.
verbunden? am Fahrplan




